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La presente invention eoncerne une chaine 
et plus particulierement dcs moyens pour 
empecher la « flexion en arriere » de eette 
chaine. Lorsqu'une chaine est tendue entre 
h des roues a chaine ou autres elements me- 
nant et mene, une flexion initiale est prevue 
de propos delibere dans la- chaine, eette 
flexion se trouvant vers 1' arriere de la chaine 
ou a Tecart des roues a chaine et etant juste 
10 suffisante pour que lorsque la chaine s'en- 
gage et que les parties sont ajustees entre 
elles, la chaine soit pratiquement droite. 
Mais au fur et a mesure de la continuation 
de 1'usure, il arrive frequemment que la 
i5 chaine fleehit vers son avant ou vers les 
roues a chaine, et qu'il se produit dans k 
chaine une vibration qui provoque un bruit 
genant et peut aussi augmenter Fusure des 
differentes parties. La vibration peut etre 
supprimee, tout au moins dans une grande 
mesure, en prevoyant des moyens pour em- 
pecher ee flechissement de la chaine, et la 
presente invention eoncerne la disposition de 
semblables moyens. 

Les dessins ci-joints represented une 
forme d'execution preferee de I'ohjet de la 
presente invention. 

La fig. 1 est une vue en coupe d'une 
chaine et des roues a chaine sur lesquellea 
3o la chaine est placee, et montre une forme 
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d-element pour empecher la flexion de la 
chaine en arriere. 

La fig. 2 est une vue arriere d'une partie 
de la chaine de la fig. 1. 

La fig. 3 est une coupe suivant la ligne 3-3 35 
de la fig. 2. 

La fig. 4 est une vue sur le meme plan que 
la fig. 3 ; mais a echelle plus grande, et mon- 
tre de maniere tres exageree les rapports de 
certaines parties. ho 

La fig. 5 est une vue correspondant a une 
partie cle la fig. 1, mais montre une autre 
forme d! element pour empecher la flexion de 
la chaine en arriere. 

La fig. (> est une vue arriere d'une partie 45 
de la chaine de la fig. & 

La fig. 7 est une vue suivant la ligne 7-7 
de la fig. 6. 

La fig. 8 est une vue sur le meme plan 
que la fig. 7, mais a une echelle plus grande, 5o 
de facon a montrer les rapports des diffe- 
rentes parties comme sur la fig. 4. 

Les fig. 9 et 10 sont des vues correspon- 
dant a 3a fig. 6, mais montrent differents 
emplacement des elements pour empecher la 55 
flexion de la chaine en arriere. 

La chaine representee appartient au type 
dit « silencieux », qui a ete choisi pour I'il- 
lustration de V invention, mais il faut noter 
que eette invention est applicable a d' autres 60 
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types, tels par exemple les cbaines dites a 
faseao^'ou rouleaux. La cbaine cboisie pour 
FiEustration eomprend des maillons relies 
par .diets ebeviBas., et dans! le present exemple, 
5 les maillons - 1-sont disposes suivant ce qu'on 
appelle un pas et maillons 2 suivant un 
deuxieme pas, les maiEons des- deux pas 
adjacents se recouvrant entre eux et etant 
fixes les uns aux autres par tine cbeville 3 
i o tr&versant des trous -alignes prevus dans les 
maillons de recouvrenient et pouryues de 
• tetes ainsi -que neipresente on 4, pour empe- 
cber la separation des maillons. A ce sujet 
il faut noter qu?on se sert du terme « cbe- 
1 5 ville » pour designer un element ou des ele- 
meats. queleonques adaptes pour encbamer 
run a F autre deux pas .adjaeents de maillons 
ou deux maillons adjaeents, et que Pinven- 
tiori n ; est aucunement limitee a une simple . 
•2 0 cbeville, ear on pent employer par exemple 
une douille ou mauekon-entourant la cbe* 
ville, ou .une autre construction appropriee 
de cbarni&re oud'aarticulation. "V \" 
, Le long de la cliaine s 5 €tend'une rangee 
t2 5 d'el6nients 5 qui, tels que representee, sont 
disposes, "bout a, bout dans" -la, rangee et se 
tfcnivent entre des ebevilles. Cette rangee 
d'elements peut etre plaeee a n'importe quel 
endroit -desire, car ies elements individuels 
3 o de ■ fa- rangee cooperent ayee des- elements 
adjaeents sans gener d'aucune maniere le 
- : fonetionnement de la ebaine. G ? est-a-dire que 
les- millions, et les ebevilles exeeutent leurs 
fonetio'nsj usuelles "comme cbaine, tout en 
3 5 etant absolument independents de -Taction 
des elements, ainsi que le montre la descrip- 
tion qui va suivie 

^ Les fig. 1, 2, 3 -et A montrent les elements 
f comme etaiit disposes bout a bout dans une 

4o rangee le long du centre de la cbaine, et 
etant ainsi etablis, les elements peuvent etre 
cbmmb.d6m.ent utilises; pour former des gui- 
des destines !• remplacer les plaques-guides 
usuelles, adaptees, de f aeon a elre recues dans 

h 5 Une rainure ou gorge formee dans les dents 
de la^ roue que la cliaine doit iattaquer. 

- Les lextremites opposee& de obaque ele- 
ment sont pourvues de creux ou evidements 
cyEndrxqujes ; 6", ~dont les parois sent dispo- 

5o sees -pour ^receyoir les. surfaces cylindriques 
7 des cbeyrlles. Sur 1'avant des ebevilles, ou 

° ^ en 5*autres termes- sur le- cote des ebevilles 



le plus procbe de la roue a cbaine, les ele- 
ments sont pourvus de surfaces 8, les sur- 
faces de deux elements Mjacents s'ecartant 55 
Tune de Pautre, ainsi que represente claire- 
ment sur les clessins.. Sur I'arri&re des ebe- 
villes, les elements sont pourvus de butees 
9, qui, iorsque la cbaine est tendue, sont en 
contact mutuel. et on se rend compte que le g 0 
contact de ces butees empeebe la flexion de 
la cbaine en arriere. Oes butees sent de pre 1 
ference disposees . sur des surfaces qui sont 
pratiquement radiales par rapport aux ebe- 
villes adjacentes, et il en est do meme des g 5 
surfaces 8. Les butees 9 sont eEea aussi de 
preference normales a un plan -passant "par 
les axes des ebevilles Iorsque. la cbaine est 
tendue, et de cette maniere le bord arriere 
10 de cbaque element est a peu pres egal a ^ 0 
Pintervalle de centre en centre des- ebevilles. 
En tout cas, la longueur moyenne du bord 
jarriere 10 est a peu pres egale a cet inter- 
valle de centre a centre. 

Les elements peuvent aussi ^tre disposes ^5 
sur des guides lateranx pour attaquer les 
extrdmites des dents des roues a cbaine, ainsi 
que connu, de f agon a >agir a la fdis comme 
guides et comme elements empecbant la 
flexion en arriere, ^invention se rapport ant 80 
particidierement a ee dernier role. Une sem- 
blable disposition est representee sur la fig, 

10 dans laquelle les elements -5 sont disposes 
pres des; bords de la cbaine. dans le but indi- 
que ci"dessus. - 85 

La fig. 1 montre une cbaine du type qui 
vient" d-etre decrit attaquant le* dents de 
deux roues a cbaane 11 et 12, dont Fune 
peut etre une roue men ant e et V autre une 
roue menee, par exemple du mecanisme de go 
reglage de temps d 7 une automobile. En pa- 
roil cas la precision est essentielle et de plus 

11 est tres desirable d'empecber la flexion 
en -arriere qui non -seulement augmenterait 
1'usuie de la. cbaine et des roues k cbaine, g-5 
mais provoquerait en outre un bruit genant 

en marcbe. On se rend compte que les brins 
droits 13 et 14 de la cbaine ne peuvent pas 
flecbir ou se courber en arriere en raison de 
rengagement mutuei des butees 9, tandis que 100 
les. surf aces 8 permettent -la flexion de la 
cbaine en avant pour passer sur une roue a 
cbaine. Oes surfaces 8 divergent l\me de 
raiifre dans une direction « 7 e0artant des cbe- : ? 



villes de maniere suffisante pour permettre 
a la chaine de passer sur une roue a chaine 
desiree quelconque. Du fait que les butees 9 
sont e*tablies pros des chevilles et s'etendent 
5 padialement aux chevilles, on se rend compte 
que les elements se bornent a osciller sur les 
chevilles et ne s'etendent pas au d-d a des 
chevilles ni au dela de la surface arriere 15 
de la chaine, cette surface etant definie par 
• o les bords arriere 10 des elements et les bords 
arriere des maillons .auxquels les elements 
sont assoeies. Cette earacteristique a une 
importance notable, surtout lorsqu/on se sert 
des ehaines en des emplacements oil Tespace 
i5 disponible est faible. II est evident que le 
bord avant 16 de chaque element est etabli 
de facon a s'ajuster dans la rainuie-guide 
d'une roue a chaine lorsque l T element est 
utilise comme guide, <ainsi que dans la dis- 
2 0 position representee. 

Une earacteristique importante de Finven- 
tion consiste en ce que la chaine peut s'allon- 
ger dans une mesure considerable sans nuire 
a Paction des butees 9 pour empecher la 
a 5 flexion en arriere. Un inconvenient des 
constructions depi coimues consiste en ce que 
l^allongement de la chaine perturbe La rela- 
tion entre les difTerentes parties destinees a 
empecher la flexion en arriere, de sorte qu'il 
3o a fallu prevoir un dispositif de compensa- 
tion quelconque. Mais d'apres Pinvention, 
Pallongement de la chaine peut se faire in- 
dependamment des moyens pour empecher 
la flexion en arriere, et on se rendra parfai- 
35 fcement compte de cette earacteristique en 
examinant la fig. 4, dans laquelle ; ainsi 
qu'indique ci-dessus, les rapports ou rela- 
tions des div^erses parties sont representes a 
une grandeur exageree. 
4o En se reportant a cette fig. 4, on voit que 
les maillons, par exemple les maillons 2, 
comportent des trous, clont las parois sont 
designees par 17, ces trous recevant les che- 
villes 3. En pratique chaque paroi 17 se 
45 trouve beau coup plus pres de la surface 7 
de la cheville qne ce que represente la fig. 4, 
de sorte qu'entre ces parties aucun jeu n'est 
pratiquement possible dans une direction 
longitudinale a la chaine. Mais au fur et a 
5o mesure de la production d'une usure entre 
les surfaces 7 et 17, la chaine s' allonge evi- 
demment. Dans les dispositifs connus desti- 
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nes a empecher la flexion des ehaines en 
arriere, on a prevu des plaques dans les- 
quelles les chevilles passent a travers des 55 
trous des plaques, de sorte que les plaques 
elles-memes sont obligees de «e deplaeer lon- 
gitudinalement a la chaine lorsque la ehaine 
s'ailonge. Mais d'apres Tinvention, la paroi 
de chaque ereux 6, bien que de forme cylin- (Jo 
drique, et concentrique a la cheville adja- 
cente 3, en est separee d'une distance prati- 
quement superieure a la distance entre la 
cheville et la paroi 17 du trou de maillon. 
C'est-a-dire que raj u stage est aussi precis 65 
que possible entre la cheville et le maillon, 
tandis qu'il existe une connexion libre entre 
la cheville et Felement. Ainsi que decrit ci- 
dessus, les elements sont etablis de maniere 
que lorsque la chaine est droite, les butees 970 
soient en contact et la chaine peut alors s'al- 
longer d'une distance correspondant aux con- 
nexions libres entre les chevilles et les ele- 
ments avant que les parois des ereux 9 soient 
soumises a une usure quelconque. II est evi- 7 b 
dent que ces parois supportent une usure 
notable avant que les butees soient amenees a 
se separer. En fait, a ce moment la chaine 
sera de toute probabilite suffisamment usee 
pour etre remplaeee, de sorte que pour des 80 
applications pratiques, les elements empe- 
chent la flexion de la chaine en arriere pen- 
dant sa duree normal e. 

Les fig. 5, 6, 7, 8 et 9 represented une 
autre forme d' dement 5 / , qui est pourvu 85 
d ; un creux 18 possedant des parois 19 qui 
sont disposees de facon a attaquer les dents 
de la roue a chaine, ainsi que represente sur 
la fig. 5. Oe genre d'elements chevauche les 
dents de maniere similaire a ce que font les go 
maillons 1 et 2, mais avec la difference im- 
portante qifaucune force de commando n'est 
transmise par les elements 5'. La fig. 5 per- 
met de se rendre compte que les butees 9 des 
elements 5' sont hors d'engagement lorsque 90 
la chaine passe sur une roue a chaine, et 
dans des conditions normales, les surfaces 
evidees S sont elles aussi hors de contact. 
De plus, en raison du jeu entre les surfaces 
6 et 7, aucune force n'est transmise des de- wo 
inents aux chevilles. Ainsi que le montre la 
fig. 8 ? les chevilles, maillons et elements com- 
portent la nieme relation mutuelle que dans 
la forme representee sur la fig. 4. Leg parties 
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semblables out recti les memes signes de x& 
lexeme et ne seront pas de nouveau decrites. 
Toutefois il faut note a ce sujet -que ee qui 
a ete dit -evdesgus -quant aux elements nVgis- . 

5 sant -aueunement come moyens de com- 
mande ni a partir -de la roue a ehaine, ui veas 
cette_ roue/ s ? applique egalement a la forme 
d'element representee sur la fig. 4 
- Dans les fig. 5, 6, 1, 8 et 9 ; la chaine est 

o , representee comme equipee des plaques-gui- 
des centrales usueU.es 20. - - - 

Dans k fig. 5, les elements 5' sont etablis 

justeipres des plaques-guides 20, bien qu'en 
raison de leur foime ils puissent etre places 

1 5 en -un point desire quelconque de la largeur 
de la chaine. Par exeinple, la fig. 9 repre- 
sente une -construction dans laquelle les pla- 
. ques-guides centrales usuelles 20 sont egale- 
. triient utilisees^ les elements & etant disposes 

y0 entre le centre et le bord de la chaine, tandis 
que d'apres -la" fig. 10, on se sert de plaques 
laterales 2Q', les- elements- 5 etant places juste 
•a^Pinterieur de ces plaques et servant de 
guides. Ou bien, si. on le desire, les plaques 

a 5 20' peuvent servir de guides et les elements 
5,peuvent etre remplaces par des elements 5'. 
1 On se rend compte que la disposition est 
extremement souple et qu'il est possible de 
placer les elements a n'importe quel endroit 

Ho desire -dans la chaine et meme de se servir 
des elements pour la fonction additionnelle 
de guide, si on le desire. - ; - 

~- . ".En plus des avantages enumeres ci-dessus, 
I'invention eomporte d'autres avantages s'irn- 

35 posant d'eux-memes aux gens du metier; on 
meritionnera brievement deux de ces avan- 
tages. Par exemple, le fait que les ouvertures 

. entre elements se trouvent aux chevilles plu- 
tot qu 5 entre les chevilles, comme dans les 

lio constructions connues, donne une_ouverture 
relativement faible entre les elements- et en 
consequence un heurt extremement faible 

v lorsque les butees se touehent. TTn autre 
avantage qui; pent etre mentionne reside 

b§ dans le fait que les elements peuvent etre 
aisement assembles, avec les autres maillons, 
suivant un pas donne quelconque, .et ee, que -\ 
le pas soit « pair » ou « impair ». Les ele- ' 
mejits peuvent aussi etre employes lorsqu'il ; 



est necessaire de joindre les extremites d 5 une 5o 
chaine suivant la disposition dite a epaule- 
ment. En d ? .autres termes, la disposition de 
rinvention peut etre adaptee tres facilement 
pour une construction et un fonctionnement . 
pratique.- — " - - 55 
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I'l 1°. Chaine comport ant des maillons relies 
entre eux par des -chevilles s'etendant a tra- 
vel's des trous -alignes prevus dans des mail- 
lons .adjacents, earacterisee par la disposi- 6o 
tion de moyens .enxpeehant la. fiexion en m 
arriere, moyens comprenant une rangee de 
plaques placees< bout a bout entre les che- 
villes, la face de bout de chaque plaque com- 
portant un creux intermediaire destine a en- 65 
tourer partiellement un- maillon et une 
partie terminale, qui se trouvent, respeetive- 
•ment, -en contact et horst de contact avec des 
parties de forme correspondante d'une pla- 
que .adjacente. lorsque la cbaine est droite. 7 0 

2° La chaine est caraeterisee en outre par 
les points suivants, ensemble ou separement : 

a. Une partie terminale de la face de bout 
de" chaque maillon est droite et Tautre partie 
terminale . est iaciinee. de fagan que les par- 7 b 
ties : droites de .maillons adjacents se tou- 
ehent, et que les parties inclinees divergent 
l 5 une de l 3 autr-e lorsque la chaine est droite ; 

Les jparois des creux des plaques sont 
espacees des surfaces des chevilles. d'une dis-' 80 
tance plus grande que les parois des trous 
dans les: maillons, pour empecher le depla- 
cement en avant .et en arriere des plaques, 
transversalement -aux chevilles, mais pour :. ; 
permettre un . mouvement relatif entre les 85 
chevilles. et les plaques longitudinalement a 
la chaine^ - - - 

c. Le bord arriere de chaque plaque, est 
pratiquement egal en longueur a la distance 
entre les centres de chevilles adj acentes ; 9 0 

IJn bord des maillons comporte des 
•creux. disposes pour a' engager librement 
avec les dents d 3 une roue a chaine. 
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